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1°* partie :

Les symptomes : déséquilibre chronique dans I’usage de la voirie
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1. «DANS LES PDU, BEAUCOUP DE VOIRIE NOUVELLE ET PAS ASSEZ DE VOIRIE REQUALIFIEE »

Parmi les orientations fixées par la « loi sur I’air » concernant I’élaboration des plans de déplacements urbains (PDU) figure expressément :

« L’aménagement et ’exploitation du réseau principal de voirie d’agglomération afin de rendre plus efficace son usage, notamment en
I’affectant aux différents modes de transports... ».

La loi Solidarité et Renouvellement Urbain (SRU) conforte cette orientation en précisant que : « le plan de déplacements urbains porte sur
I’aménagement et I’exploitation de I’ensemble du réseau principal de voirie d’agglomération, y compris les routes nationales et
départementales ».

Cette loi fait par ailleurs de I’amélioration de la sécurité de tous les déplacements un des objectifs majeurs du PDU en recommandant
notamment « un partage modal équilibré de la voirie entre les différentes catégories d’usagers ».

Un groupe de travail GART/CERTU/DTT/DRCR/ADEME est chargé de faire le point sur les PDU. Ses premieres conclusions ont fait
I’objet d’un rapport d’étude édité dans les collections du CERTU : « Suivi national des plans de déplacements urbains - Le point des plans
de déplacements urbains au 30 juin 2000 - Octobre 2000 ».

Concernant le théme de la voirie et I’orientation soulignée plus haut, ce rapport soulignait' que si « la voirie (constitue) un volet important
dans tous les PDU », les démarches présentent « des faiblesses : beaucoup de voirie nouvelle et pas assez de voirie requalifiée »°.

D’autres rapports plus récents sont venus confirmer cette analyse.
Pourquoi une telle timidité dans ce domaine aussi important de la voirie ? Pourquoi ce décalage entre les objectifs assignés par les lois et
souvent repris dans les PDU en matiere de voirie, et les actions « en retrait » programmées dans le PDU ?

' Rapport CERTU « Suivi national des Plans de déplacements Urbains. Octobre 2000 » Page 28.
2 Ibid. Page 30.
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LE COUPERET TECHNIQUE DES PREVISIONS DE TRAFIC

A notre avis, I’une des principales raisons de la « timidité » des PDU en matiere de requalification de la voirie principale repose sur
I’inadéquation entre les méthodes encore utilisées pour la conception de la voirie urbaine et les nouveaux objectifs fixés par les lois.

Que se passe-t-il en effet généralement ? Au départ, dans la phase d’élaboration des projets ou des voiries sont impliquées, un consensus
s’obtient plutot facilement - surtout de la part des élus et des usagers - pour envisager de requalifier les voiries principales et d’en diminuer
les emprises. On se tourne alors vers les techniciens. Ceux-ci vont effectuer des enquétes puis faire tourner des modeles pour évaluer
I’impact des propositions formulées. Et dans la plupart des cas, le couperet tombe : les prévisions sont telles qu’il est inenvisageable de
diminuer le gabarit des voies.

LA SACRO-SAINTE 2 X 2 VOIES

Les modeles nous affirment en effet que la circulation continue d’€tre si intense sur les voies artérielles qu’il faut absolument conserver de
larges arteres et notamment celles a 2 x 2 voies. Ils indiquent souvent que si I’on veut que les bus soient prioritaires et qu’on doive leur
réserver un couloir en site propre par sens, on est conduit sur ces dernieres a prévoir 2 x 3 voies de circulation, etc. Les usagers ne
comprennent pas, des conflits naissent, la plupart des élus n’osent pas contester 1’évaluation technique qui est présentée par des ingénieurs
qui semblent si sérieux et la « ville routiere » continue de se développer.

DU DECOR SOUS PRETEXTE DE PAYSAGE

En contrepartie, pour satisfaire aux exigences qualitatives toujours exprimées par les €élus et les usagers, on lancera un concours de
paysagistes. Ceux-ci auront toute latitude pour exercer leurs talents et proposer jeux de boules et plantations des pays lointains, a condition
de ne pas remettre en cause la chaussée a 2 x 2 voies.

Quelle que soit leur compétence, ces paysagistes seront conduits a fournir du décor et non du paysage. Le point de départ du paysage d’une
voirie n’est-il pas en effet son gabarit et la capacité qu’ont les piétons de la traverser confortablement et en sécurité ? Le reste releéve surtout
de I’habillage et non du véritable paysage.

passe
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DES METHODES TECHNIQUES DISCUTABLES

Mais ou est donc la faille ? Au départ pourtant, le consensus existait bien pour concevoir et rféaménager une voirie de qualité. Pourquoi
n’obtient-on pas ce que 1’on veut ?

On se doit, pour comprendre, de revenir aux méthodes techniques utilisées et se demander si elles sont bien adaptées aux nouveaux
objectifs de requalification et de partage de la voirie.

L’EXCLUSION DE LA MARCHE

Bien que la prise en compte des piétons, des cyclistes, des usagers des transports, des livraisons de marchandises, etc... soit une priorité,
force est de constater que les enquétes généralement effectuées - et qui vont « nourrir » les modeles » - fournissent peu de renseignements
sur ces themes. Ils privilégient la connaissance des flux de circulation motorisée d’une part, aux heures de pointe du matin et du soir d’autre
part.

La marche par exemple, seul mode de transport universel puisque pratiquée par 100 % des personnes, est tout de suite écartée. Rappelons
qu’elle reste pourtant le deuxieme mode de déplacement dans nos agglomérations francaises et qu’elle représente encore, suivant les cas, de
20 2 50 % des déplacements (et méme 52 % a Paris). Dans des travaux récents’, nous proposions non seulement de ne pas écarter la marche
mais au contraire de la revaloriser - ainsi que 1’espace piéton - et de faire de la marche le fondement d’un « systeme équilibré » de
déplacements (voir plus loin paragraphe 14). La mise a I’écart de la marche et la prise en compte exclusive des déplacements « motorisés »
constitue le premier défaut des méthodes utilisées.

* Voir le document GART congu par Yan Le Gal « Bonnes pratiques pour des villes 4 vivre a pied, a vélo, ... Avril 2000 », notamment I’introduction « La marche et ses
relais » (pages 13 a 21) et I’article du méme auteur « La marche, antidote a I’exceés automobile » paru dans la revue Urbanisme n° 314 septembre-octobre 2000.
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LA VILLE FACONNEE A « L’UVP - HPS... »

Leur deuxieme défaut concerne la conversion des déplacements motorisés en unités de voitures particulieres (UVP). Dans cette méthode,
une voiture = 1 UVP, un vélo = 0,3 UVP ; un poids lourd = 2 UVP. L’approche routicre est donc systématisée.

La suite est logique : elle consiste a décider de déterminer les gabarits des voiries pour les périodes les plus chargées (heure de pointe du

matin : HPM et heure de point du soir : HPS) en supposant :

- d’une part que les comportements futurs seront proches des comportements actuels,

- d’autre part que les rues et les espaces de la ville sont comme les pieces d’un « mécano » que 1’on peut utiliser a souhait pour satisfaire
la demande de trafic issue des modeles.

Un amalgame redoutable est effectué entre le besoin des « pointes » et le véritable besoin qui s’exprime sur 1’ensemble de la journée.

En résumé, ces méthodes techniques fournissent rarement les moyens d’atteindre I’objectif de diminution de trafic de la loi sur I’air et de la
loi SRU que doivent atteindre les PDU.

DES POINTES TROP CONTRAIGNANTES

Prenons un exemple pour illustrer ce dernier point. Le PDU de L’lle de France a pour objectif une diminution de 5 % de véhicules-
kilomeétres quotidiens effectués en 1°° couronne en 2005. Ce chiffre global a la journée exige une diminution plus grande aux heures de
pointe et plus grande encore si on la ramene en nombre de véhicules (du fait que les distances de déplacements s’allongent). En premicre
hypothése, une telle diminution ne peut étre inférieure a 20 %" : une diminution de 5 % de véhicules km a la journée exigerait une
diminution de 20 % de véhicules a I’heure de pointe, au minimum.

Cette diminution devrait €tre encore supérieure, la un projet de tramway existe par exemple.

Or il est courant que les bureaux d’études trafic, mandatés par les maitres d’ouvrage de projets urbains, imposent au contraire aux
urbanistes des hausses de trafic de I’ordre de 20 % en 10 ans a intégrer dans les programmes, ce qui conduit évidemment a davantage de
routes et davantage de difficultés pour travailler sur le partage de la voirie. Interrogés sur cette contradiction, il est fréquent d’entendre les
techniciens répondre avec assurance qu’ils ne croient pas au transfert modal’...

* Nos premiers travaux basés sur les résultats du boulevard de Sarrebriick 2 Nantes militent pour une diminution de 20 a 50 % selon les cas.
> Nous pouvons témoigner de 3 exemples vécus personnellement : carrefour de la Vache Noire a Arcueil, Seine Arche a Nanterre, tramway T1 a L’Ile Saint Denis.
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10.

LA TECHNIQUE N’EST PAS NEUTRE

En fait, ce qui n’est jamais dit, c’est que les modeles techniques integrent des décisions politiques :
- Exclure la marche est une décision politique.
- Les parametres retenus dans les étapes de calcul des modeles résultent de choix « politiques » intermédiaires qui sont rarement discutés.

Un débat devrait avoir lieu explicitement a chaque étape pour le choix des chiffres et des parametres. Ce débat avait d’ailleurs lieu dans les
années 1970 et a cette époque on parlait d’abord de déplacements de personnes (DDP), tous modes, a la journée, alors qu’aujourd’hui on
doit accepter souvent comme une fatalité des chiffres de déplacements exprimés directement en unités de voitures particulieres (UVP) a
I’heure de pointe du soir (HPS).

CONCEVOIR LES VOIRIES POUR LES HEURES DE POINTE CONDUIT A UNE IMPASSE

Cette expression est celle du Maire de NANTES, Jean-Marc AYRAULT, au début des années 90. Avec I’arrivée de la ligne 2 de tramway
en Centre Ville, il souhaitait un projet ambitieux de redynamisation du Centre Ville et de requalification de tous les espaces publics.

Elle a servi de fondement a la stratégie imaginée pour le plan de circulation associé au tramway. Cette stratégie a permis de développer une
démarche tres qualitative privilégiant a la fois, mais dans I’ordre, les piétons, les cyclistes, le tramway, les bus et la circulation automobile.
Pour cette derniere, I’objectif n’a pas été de chercher a encore mieux écouler des flux de pointe, supposés croitre sans cesse, mais de
clarifier et simplifier le plan de circulation et de rendre les arteres plus sires et plus fluides.

Cette démarche qualitative a permis d’attirer au Centre de NANTES davantage de personnes avec moins de voitures. Elle a été appréciée et
amplifiée par la Chambre de Commerce et d’Industrie ainsi que par les fédérations de commercants du Centre de NANTES.

Rl ir\u{u 10
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3™ partie :

Le remeéde : réhabiliter la voirie
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11.

12.

13.

CONCILIER VILLE MOBILE ET VILLE DURABLE

Dans les paragraphes précédents, nous avons cherché a montrer les effets pervers des méthodes actuelles de conception de la voirie urbaine
et comment elles conduisent, si 1’on n’y prend garde, a surdimensionner les voiries donc a attirer de nouveaux flux, donc a
surdimensionner, etc.

Sur la base des succes observés a NANTES, nous voudrions maintenant jeter les bases d’une nouvelle méthode permettant de requalifier
les voiries principales des villes tout en garantissant de bonnes conditions de fonctionnement. Il s’agit en somme de réussir a mieux

concilier « ville mobile » et « ville durable ».

COMBATTRE L’EXCES D’AUTOMOBILE ET NOTAMMENT L’EXCES DE VOIRIE

Sans reprendre nos propos développés dans 1’ouvrage du GART °, nous rappellerons qu’une piste de travail trés prometteuse consiste a
combattre non pas 1I’automobile elle méme, mais I’exces d’usage qui en est fait et, dans le cas qui nous intéresse, I’exces d’espace qui lui
est consacré.

Le fait d’avoir calibré les voiries pour des heures de pointe au trafic sans cesse croissant fait hériter de nombreuses arteres a 2 x 2 voies.
Ces arteres offrent d’ailleurs généralement des capacités tres supérieures (souvent du simple au double) a celles des carrefours qui les
jalonnent. Si ces carrefours sont équipés de feux, la recherche d’un équilibre de capacité sur 1’axe conduit a aménager au niveau des
carrefours des surlargeurs pour des voies de stockage. Tous ces espaces, imaginés pour 2 heures de pointe, sont largement « vides »
pendant les 22 autres heures. On y pratique alors des vitesses importantes et supérieures aux limites réglementaires. En fait, en ville, ces
arteres a 2 x 2 voies servent surtout a se doubler, ce qui est incompatible avec une limitation des vitesses a 50 et méme 70 km/h.

LA VOIRIE EST UN PATRIMOINE. REHABILITONS-LA

On pourrait baisser les bras ou se décourager.

Une autre facon plus constructive d’analyser le phénomene est de considérer que cet espace de voirie trop vaste et mal utilisé est un
patrimoine dont on peut (ou doit) reconsidérer la forme d’usage. Les voiries de nos villes constituent en somme « un patrimoine a
réhabiliter ». C’est du coup un chantier trés important qui se présente, avec a la clef beaucoup d’heures de travail.

® Voir le document GART « Bonnes pratiques pour des villes a vivre a pied, a vélo, ... Avril 2000 » P14.
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14.

15.

REPARTIR DE L’HABITANT

Avant de proposer principes et méthodes de réhabilitation des voiries principales des villes, il convient de s’interroger sur les raisons du
développement excessif de nos voiries. Notre hypothese repose sur le constat « qu’a un certain moment, on a cessé de garantir l’intégrité
du territoire piéton, de prendre en compte, dans les projets, les comportements des piétons, au profit des exigences du réseau routier. La
ou le piéton exige continuité, petits espaces, lenteur, confort, sécurité, la route peut signifier facilement pour le piéton : coupure, détours,
vide, vitesse, inconfort, insécurité. Or, s’il n’y a aucun inconvénient a développer un certain réseau routier - controlé, calmé, respectueux
de I’environnement ou tout simplement de la réglementation - sur un espace ou l’on a décidé de garantir le confort et la sécurité pour le
piéton, la réciproque n’est pas vraie : le développement incontrolé d’un réseau routier désintégre trés rapidement le réseau piéton »’.

Dans cette hypothese, la solution devient simple, du moins en principe. Elle consiste a décider que 1’intégrité du territoire de 1’habitant doit
étre retrouvée ou garantie. Faut-il pour cela « détruire » la voirie, comme on convient qu’il faille quelquefois le faire pour des immeubles ?
Parfois peut étre, avec une volonté politique, un projet et un argumentaire a I’appui. Par exemple, pour la réalisation de la ZAC Saint
Charles a Marseille, Euroméditerranée a décidé et justifié la suppression du barreau final de 1’autoroute A7. A Nanterre des bretelles
d’autoroute ont été récemment détruites. Mais dans la plupart des cas, des améliorations sensibles peuvent étre obtenues par une
réhabilitation du « patrimoine voirie ».

TROIS PRINCIPES POUR LA REHABILITATION

La stratégie de réhabilitation s’appuiera sur 3 principes. Les deux premiers découlent de 1’exigence de la « ville durable », le troisieme
traduit le besoin de la « ville mobile ».

1° 11y aexces de voirie : diminuons le gabarit des voiries au profit des piétons, des cyclistes et des transports en commun.

2° Ily aexces de vitesse : aménageons régulierement des points singuliers de ralentissement.

3° Ily aexigence de fonctionnement : améliorons les performances de 1’espace résiduel de voirie.

"Voir document GART ibidem P 18.
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16.

17.

CHANGER D’ECHELLE

Les deux premiers principes imposent de changer d’échelle dans la conception des voiries urbaines. Les voiries principales sont trop
larges : les habitants peinent a les traverser, surtout les personnes les plus vulnérables. D’ailleurs, ces voiries trop larges, dimensionnées
pour des pointes relativement courtes, sont surdimensionnées la majorité du temps.

A D’échelle routiere, on doit substituer 1’échelle du piéton. C’est pour lui qu’on doit dessiner un réseau, continu, confortable, sir, lisible et
ce réseau doit s’imposer au réseau routier. On doit inverser la priorité. A une démarche de haut en bas qui fait que la route s’est imposée
aux cheminements des piétons, doit se substituer une démarche de bas en haut qui assujettit les projets routiers aux contraintes du réseau
piéton. Autrement dit, le piéton d’en bas doit transformer la route d’en haut. Une telle démarche impose d’enquéter en profondeur sur les
besoins des piétons en tous lieux de la ville (comme on sait bien le faire pour les flux « mécanisés » ou « motorisés »). Elle doit conduire a
définir et dessiner le réseau des espaces publics, places, promenades, mails, allées, etc. qui « corsettera » le territoire de la ville pour
garantir son intégrité face aux convoitises routieres.

LE TEMPS AU SERVICE DE L’ESPACE

Le gabarit des voiries - que nous voulons réduire - étant jusqu’a présent « formaté » pour les heures de pointe, nous proposons de modifier
la méthode. Jean-Marc AYRAULT, Maire de NANTES I’a bien compris : « concevoir les voiries pour les heures de pointe conduit a une
impasse ». Les promoteurs de « Bison Fiité » tiennent le méme raisonnement : « 10 % de trafic en moins lors des pointes, c’est 50 %
d’encombrement supprimé ». Ce raisonnement est celui de responsables qui, connaissant les effets négatifs et bloquants du trafic de masse,
vont prendre les moyens pour le répartir dans le temps et optimiser ainsi 1’offre de voirie - limitée - dont ils disposent. Notre proposition de
nouvelle méthode s’appuie aussi sur ce raisonnement ou le temps vient au service de ’espace.

=

Teensuitess LA VoOIrie, un patrimoine a réhabiliter LETTRE DE COMMANDE N°01 MT 33 - DRAST - MINISTERE DES TRANSPORTS - PREDIT 1996-2000

passe

14



18. L’EVENEMENT DU BOULEVARD DE SARREBRUCK A NANTES

L’expérience du boulevard de Sarrebriick a NANTES en 1998 est tres illustrative de la méthode a suivre (voir aussi quatrieme partie, cas n°
19). Pour améliorer la traversée par les piétons de ce boulevard a 2 x 2 voies au trafic important (plus de 40 000 véhicules / jour), il a été
décidé de le réduire a 2 x 1 voie au niveau de deux traversées piétons. Cette modification permettait d’une part d’implanter un large refuge
central et d’autre part de n’imposer aux piétons que la traversée d’une seule voie a la fois. Cette réduction effectuée en 2 endroits a été
étendue a tout le boulevard soit sur une longueur de 1,5 km.

La surprise a été de constater qu’en diminuant radicalement 1’espace consacré a la voirie donc la capacité, le trafic écoulé a la journée non
seulement n’a pas diminué, mais a méme légerement augmenté : pres de 42 000 véhicules. Par ailleurs, les vitesses moyennes pratiquées
ont diminué de 5 a 15 km/h. On ne se double plus ; le véhicule le plus lent impose sa vitesse a ceux qui le suivent ; la circulation est fluide ;
le temps de parcours est garanti ; le bruit diminue, I’ambiance est beaucoup plus « calme », au profit des piétons et des cyclistes.

Ces résultats ont été obtenus en plafonnant la capacité en section courante (1 800 véhicules par sens au lieu de 3 000 auparavant) et par une
conception particuliere de ronds-points qui permet d’offrir aux entrées de carrefours une capacité supérieure a celle des voies amont (gage
de fluidité). A I’analyse des fluctuations horaires de trafic (et par sens) on s’apercoit que cette réduction de capacité a 1 800 véhicules/heure
n’a en effet affecté que deux tranches horaires et dans un sens seulement :

- D’heure de pointe du matin, sens entrant vers le Centre de NANTES, ou I’on recensait 2 300 véhicules/heure avant aménagement,

- T’heure de pointe du soir, sens sortant, pendant laquelle s’écoulait un flux du méme ordre.

Pendant les 22 autres heures, le trafic était inférieur a 1 800 véhicules/heure. Par contre le gabarit de 1’axe et la possibilité de se doubler
encourageait les vitesses « treés » excessives. La limitation décidée (et obtenue) a 1 800 véhicules / heure n’a donc contraint que 500 usagers
du matin (2 300 - 1 800) et une quantité identique, mais dans 1’autre sens, le soir (peut étre les mémes).
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19.

20.

PLAFONNER LES CAPACITES ROUTIERES QUITTE A CONTRAINDRE LA POINTE DU MATIN

Ces 1000 usagers qui « font la pointe » et conduisent a envisager 2 x 2 voies représentent certes 20 % du trafic de pointe pour un sens, mais
seulement 2,5 % du trafic a la journée. On comprend tout I’enjeu de la pointe, notamment celle du matin et pourquoi nous proposons de
nous y intéresser, politiquement cette fois et non techniquement.

L’évaluation réalisée aprés quelques mois de mise en service révele en outre que I’ambiance « apaisée » a favorisé 1’émergence d’un
nouveau trafic aux heures creuses. Celui-ci est constitué de personnes auparavant intimidées par « I’autoroute » et aujourd’hui rassurées par
le ralentissement obtenu au point d’étre encouragées a « sortir » de leur quartier. On peut certes débattre de 1’opportunité de ce trafic
supplémentaire, mais on ne peut que se réjouir de cette victoire contre I’exclusion. On doit apprécier aussi que ces déplacements induits
s’effectuent aux heures creuses. Ceci permet en effet d’une part d’optimiser la gestion de 1’espace-temps offert par la voirie « réduite »
mais « fluide », d’autre part d’argumenter face a des groupes comme les commercants du Centre Ville pouvant vivre la réduction de voirie
comme une limite a la mobilité ou a la liberté de se déplacer : les heures creuses mieux utilisées sont aussi les plus « commerciales ».
Admettre et organiser une réduction du trafic a I’heure de pointe du matin est donc une condition nécessaire pour concilier « ville mobile »
et « ville durable ».

GAGNER DU TEMPS EN ALLANT MOINS VITE. DES STRATEGIES D’AXE

La deuxieme bataille a gagner est celle de I’exces de vitesse. La réduction de 1’espace de voirie proposée précédemment fournit une
premiere réponse. Elle ne suffit malheureusement pas. Aux heures creuses et la nuit, des lignes droites trop tentantes, méme si la chaussée
est réduite, génerent des vitesses trop élevées pour la sécurité des quartiers traversés. On doit donc ponctuer régulierement les axes
principaux de points singuliers de ralentissement. Des refuges-piétons en section courante, des aménagements ponctuels de « plateaux » au
droit d’équipements générateurs de piétons et des petits ronds-points aux carrefours constituent des « calmants » tres efficaces si leur
aménagement est concu globalement, dans le cadre de « stratégie d’axe ». Des exemples de tels aménagements sont proposés en quatricme
partie. En résumé, si les contraintes de ralentissement imposées aux véhicules pour la sécurité, s’accompagnent du « petit cadeau » de la
fluidité, on permet aux automobilistes de « gagner du temps en allant moins vite ». Ce double avantage s’effectue de plus au profit de tous
les usagers de I’espace public notamment des piétons et des cyclistes. On dispose ainsi d’une stratégie « tous gagnants » plutot facile a
expliquer et a mettre en ceuvre.
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21.

22,

DANS LES EMPRISES EXISTANTES

La réhabilitation de la voirie, telle que nous la proposons, va concerner un linéaire de voirie trés important et représenter de gros budgets. Il
est donc essentiel que des économies soient recherchées dans les aménagements. Cette recherche, cohérente d’ailleurs avec la logique de
développement durable, milite pour des aménagements réalisés au maximum dans les emprises existantes. Les exemples de la quatrieme
partie montrent que c’est possible la plupart du temps.

DES RONDS-POINTS A L’ECHELLE DE L’HABITANT

La troisieme bataille a gagner est celle de I’amélioration de la performance de 1’espace résiduel de voirie.

A cet effet, la réhabilitation de la voirie utilisera beaucoup 1’outil « rond-point ».

Les carrefours a feux exigent des élargissements pour les voies de stockage (encore de la voirie), n’assurent pas le ralentissement des
véhicules lors des phases de vert et d’orange (insécurité) et occasionnent des temps perdus (perte de fluidité).

Les grands giratoires répondent mal aux principes exigés plus haut : ils consomment trop d’espace ; trop grands, ils générent de la vitesse
sur I’anneau ; la circulation rapide sur I’anneau « intimide » les véhicules en entrée, ce qui les rend peu performants.

Le petit rond-point s’incruste mieux dans les emprises existantes et ne consomme donc pas d’espace supplémentaire ; il constitue un
« piege a vitesse » quitte a le dédoubler au besoin pour mieux garantir le ralentissement généralisé dans le carrefour. Ses performances sont
élevées si on le dessine astucieusement. Alors que les piétons et les cyclistes sont mal a 1’aise dans les grands giratoires, ils apprécient les
petits ronds-points aménagés a leur échelle, dans un cadre apaisé€ et ou I’on prévoit les équipements qui les concernent (refuges piétons,
bandes ou pistes cyclables, etc. ).

Le petit rond-point permet d’effectuer tous les mouvements y compris les demi-tours. C’est un point de repere. Il permet de supprimer les
voies de stockage et d’élargir les trottoirs. Toutes ces qualités en font un outil essentiel de la réhabilitation de la voirie.
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23.

24.

RETROUVER OU MAINTENIR LE DOUBLE SENS SUR LES VOIES PRINCIPALES

Dans les années 70, la logique routiere s’est développée de pair avec celle des carrefours a feux et de la mise a sens unique d’un grand
nombres de voies principales. Le fonctionnement des carrefours a feux s’accommode en effet beaucoup mieux des sens uniques que des
doubles sens. C’est donc d’abord une logique technique qui a favorisé le développement des sens uniques.

En fait, qui dit sens unique dit sens interdit (pour 1’autre sens). Les interdictions multiples qu’entrainent les mises a sens unique conduisent
a des détours donc a des allongements de parcours inutiles et générateurs de pollution. Par ailleurs, ils nuisent a la lisibilité du plan de
circulation. Les non initiés comme les touristes par exemple perdent leurs reperes et sont déroutés.

Proposer un réseau de voiries principales a double sens (quand c’est possible) est donc toujours préférable pour la lisibilité du plan de
circulation. Avant le développement des ronds-points, 1’application de ce principe conduisait a des conflits aux carrefours. Au contraire, les
ronds-points s’accommodent mieux des doubles sens que des sens uniques. Ils permettent de retrouver ou de maintenir les voies principales
a double sens. On proposera donc simultanément ronds-points et double sens dans la mise en ceuvre de la réhabilitation des voiries
principales.

UNE DEMARCHE PAYSAGERE

En fait, la méthode proposée consiste a substituer a la démarche « routiere » décrite dans la deuxieme partie, une démarche « paysagere ».

La démarche « paysagere » est fondée sur deux grands principes :
S’adapter a ’existant et en tirer I’essentiel : prendre en compte le site, avec ses habitants, ses usagers et ses rythmes.

-« Prendre le lieu en marche » : appréhender la singularité du site, le parcourir (pour le connaitre) a pied, a vélo, ..., ne pas compromettre
le futur en concevant des aménagements révisables pouvant s’adapter a 1’évolution des besoins et des pratiques des habitants et des
usagers.

La démarche « paysagere » prend « naturellement en compte » les habitants et les piétons.
En résumé, la démarche « routiere » produit une « ville routiere », la démarche « paysagere » produit une « ville a pied », une ville des
courtes distances, une ville tout simplement.

Le tableau ci-apres traduit nos premieres réflexions sur la différence de vocabulaire utilisée par les praticiens de la « ville routiere » et de la
« ville a pied ».

Mais il s’agit d’une autre recherche...
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LA VILLE
ROUTIERE

Circulation
Voirie
Heure de pointe
Modele
Véhicules
2 roues
Feux
Grands giratoires
Métro
Budget
Ouvrages
Sens unique
Niveaux séparés

LA VILLE
A PIED

Déplacements
Espace public
Journée
Qualitatif
Piétons
Vélos
Ronds-points
Petits ronds-points
Tramway
Economie
Dans I'existant
Double sens
A niveau
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4°™ partie :

Exemples de traitement
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La démarche « paysageére » proposée en 3°™ partie pour la réhabilitation des voiries principales de nos villes, a déja été explorée
ponctuellement dans différentes agglomérations francgaises. Une ville a cependant été plus loin que les autres dans la définition et
I’application d’une telle démarche depuis un peu plus de 10 ans : Nantes. Ce cas est peu connu alors que les réalisations sont efficaces et
souvent transférables.

Cette quatrieme partie présente une vingtaine de ces réalisations nantaises. Elles ont été sélectionnées pour illustrer les « outils »
imaginables pour une réhabilitation de la voirie. Elles concernent les arteres les plus importantes de la ville voire des échangeurs.

La réalisation du tramway a par ailleurs fourni des opportunités qui ont souvent été saisies avec audace et efficacité : ces cas ont fait I’objet
d’une attention particuliere. Toutes ces réalisations ont nécessité I’adoption préalable d’une stratégie en matiere de retraitement de la voirie
urbaine, en cohérence avec le plan de circulation de la ville et le PDU de I’agglomération nantaise.

pagran
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"Des arteres plus sires et plus fluides
Le réseau des voiries principales de Nantes

VOIRIES PRINCIPALES $.1 e
NANTES =
HORIZON 1998 —w
-
y i
-: ]

L& pdsaaiy des vainies prirciomies de kI wilhe o Neres
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Trols anneaus : e pdriphéngue les boulsvarnds, be tour du centre
Trois lignes de tramway.
Em 1900 ces éléments constituent 'armanure ce " Nantes 2000°,

C'est sur ces fondements que se construit aussi le plan de déplacements de
I'acpgloamdration nantsise

A catte apoque la ligne 1 de trammvay &3t achevee depuis 1985 la ligne 2 est décidés
et doit Ere mise en service en 1992 {partie Centne et Sud) et 1993 (partie Nord), ke
pont de Chevirg (ranchissement Ouest de la Lobre par le pénphdricue; dolt lui aussi
&tre ouvert en 1992 et le bouclage du périphéniqus est prévu pour 1954

Cest dans ce cadre que b ville de Nantes adopte une stratégle de résquilibrage de
Fusage de ses espaces de voire, Lachévement proche du pérphéncue, ka réalisatian
des 3 lignes de tramway foumnissent le fil conductewr dune nouvelle facon de sa
déplacer a lintérieur du peériphérigue. Ce dernier constitue en effet les ® nouvelles
douves ™ d'une cité b rééquilibrer.

Pidce clé de cette reconquite ; la velrie. Alors que Fagglomeration (un district de 18
communes) adopte un programme de ” refraltement des pénétrantes en boulevards
urbains “, la villz de Mantes entreprend, en totale synergle avec ce programme. de
requalifier ses volries principakes pour misux prendre en comple les pidtons, les
cyclistes o1 bes Wrans ports en commun. Le réseau des volries principales estans difini
sous le slogan - " des artéres plus sires et plus fluldes " Trols principes da
retraitemmant sont adoptés et appliques :

19 Sécurits, ce qui impique be ralentissement des véhicules el souvent ks diminution
de l'espace rdserwd & la clrculation automobile,

Z° Fluidité, de fagon a optamisar la gestion des espaces résiduels de voirie.

3" Bcomomle : cas transformations domvent s'effectusr au madmum dans les emprises
existantes.

Less flckwes sulvantes Mustrent un cerfain nombre dapplications de ces principes de ©
réhabllitation de la voama "

¥

| 7 | "Desartéres plus sires et plus fluldes
Le réxenir des woiriey primcipales de Nanfes
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2 | Redessiner progressivement les arteres dans les emprises existantes
Principe de réaménagement

Avant Apres Aprés
& d710m de largewur . section courante : nouveau passage piéton
: : e S
s, e i S T S
: : e
- = = 4 < T
i - —
. m—
=—— == — A —— ] = r— — :I —

V
V

Lo principe me rdamdnagamend pograssil des andees o 8 o TIm de largaur
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Parmi les artéres du réseau des voiries principales, on en rencontre un grand nomibre
qui présentent des caractéristiques wolsings : 2 x 1 vose 8 4 10 métres de largeur.

La wolonté de misux prendre en compte sur ces voles, les plétons, les cyclistes ot les
usagers des transports en commun, tout en respectant les principes de la fiche 1
(sdcurite, flulditeé, économiel a conduit a redessiner progresshement ces artéres pour:

Retraitement progressif
des "boulevards”

handes cyioles

refupe pidion el dovniey -\'.!.'|:|:I1.?|'|.‘
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Redessiner progressivement les artéres dans les emprises existantes
Frincipe de réawmdnag gemens

- intégrer des bandes cyclables en section courante

- aménager réguligrement des refuges plétons pour permettre a cewx-cl de
traverser en deux fiois

- aménager des petits ronds-points * ralentissewrs © aux carrefours,

La ceinture des boulevards (enviren 15 Emil alnsl quune cinguantaine de
kiboméatres d'autras artéres ont ainsi 8t& redessings.

refuge piétan
FLY



Des refuges piétons systématiques sur les voiries principales
Une charte du refuge piéton

Rofupes piftors sur o fouke de o Chopele

yiy
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Inverser la priorité de prise en comple des modes de déplacements est I'un des
points clé de la stratégle du plan de déplacemnents de Mantes.

Le pigton est ainsi privilEgié et notamment sa sécurité lors des traversées des
artieres du réseau des voires principales.

Lun des principes adoptés est I'aménagement systematique et a distance
réguligre de refuges permeftant aux pidtons de traverser en deux temps. Un
groupe de travall a permis d'&laborer une charte du refuge piéton,

REFUGE PIETON EN SECTION COURANTE
Principe d'aménagement

W i D
L 2EmE @ TERES

_."‘_“'J-_P‘_L.{/ -3 = e

Rl b

wrem i ryraT i ee e crem b

S fppe

¥

=

Dres refuges piétons systématiques sur les volries principales

Ling charte dw refirge phiton

La valontd d'implanter ni poteaux, ni pannsauy sur kes llots tout en rendant ces
darnbers bden visibles et pew ondreuy a condult & concevalr [aver bes fabincants)

des modules en béton blanc teintés dans 3 masse, biseautés sur le pourtour et
de faible hauteur done franchissables esceptionnellerment. Un entourage de
colbeur ¥ vieux rose ”, des plots réflichissants et un manguage blanc complétent
le dispositif, Sur les rves, des bateaux, des bandes pododactyles et des potelets

antivoitures sont amenagds. Ces aménagements sont, la plupart du temps,
effectués dans les emprises existantes.

e o S Aaseph
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E Dres refuges piétons systématiques sur les volries principales

Ling charte dw re finge piéton

Sur les boulevards

En secion couran fe

¥ues fronsversale, cdié pidion

2B
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Des aires piétonnes circulées
Rue de la Marne
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Ceéfinir be réseau des volrles pnnclpales (fiche 1) présente ausst 'mtérdt
de dessiner des callules qui psuvent &tre progressivement transformées
en zone 30,

C'est | cas notamment du secteur central délimite par le " elroult cosur ™,

Ce circuit, & sens unique, a €18 imaging notamment peur faciliter 'accés
auy parkings du Centre Ville, & Fintérieur de ce secteur, un certain
nombre o © aires phitonnes clroculées ™ ont été aménagees,

C'est le cas de rue de la Marme ol [a rus a 12 transformée en plateau,
sans que le plan de circulation ait fondamentalement chang @ 1 voie &
sens unique, passage des bus, Le stationnement réglementg a &té
supprimeé au profit d'un statiennement minute ; les cyclistes ont été
autorisds dans les dewyx sens,

L= trafic automobile a sensiblament diminué :

= i Q00 wdhicules jour avant aménagement

- 3 000 weékhie ubes jour aujourd .

Ce dispositif permet en fait d'accusillir ks automobilistes aux heuras
creuses e L nuit ; ceus-ci sont par contre dissuadés de clrculer lors des
périndes de forte fréquentation piétons, moments ol ces demibers
investissent tout le plateaw. Seuls les bus soufifrent, le samedi
notamment, de cette mixité : mais ce sont les commergants qui
souhaitent leurs maintien, .,

Crautres rues ont été transformées en alres pigtonnes ciroulées tellss |a
rue Crébillon ou la rue de la Fosse (voir photos),
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| 4 | Des aires piétonnes circubées
Bue de ln Manne
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4 | Des alres piétonnes circulées
Bue de ln Manne

o il

rue de la Marne, un samedi aprés-midi
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4 | Des alres piétonnes circulées
Bue de ln Manne

LS

e e Ja Marne

TUE e i A
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De la voirie a I'espace public
Cours des 50 Otages

"‘?ifli. 1-.-;

' 1 ¢ ‘
(5 "ia-“ i- N R

Lo Ngne 2 d tramaay a permas de tronsfoamer (e Cours des 50 Orages
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La création du Cours des 50 Otages est récente (molns de &0 ans) et résulte du
comblement de FErdre, rivigre qui, jusqu'en 1936, fraversait le coeur de Nantes
pour se jeter dans la Lokre.

En 1920, ce cours de BOD métres de longueur offrait 8 voles de creulation en
section courante : 2 contre-allées de 2 voles a la place des anciens quais et 4 voies
centrales sur "ancien lit de la riviére. 40 000 voitures v circulaient chaguie jour et
500 places de stationnement #alent proposdes,

Larrivée de la ligne 2 du tramway en 1932 a permis de le transformer
radical=ment L'équips franco-italienne Rota-Fortier-Bloch, laureate du concowrs
international lanceé pour ke Coeur de Nantes ©, a propose une reprise intégrale de

Lo Cours des S0 0fagesan 1997

ﬁ:: gﬁ Lavoirie, un patrimoine & réhabiliter  LETTRE DE COMMANDE N°01 MT 33 - DRAST - MENISTERE DES TRANSPORTS - PREDIT 19952000

De la voirie & Nespace public
Coury des 30 Cenger

Fespace du cours, de seull & seull, solt sur emviron 40 000m2, Le trammway est
accusilli sur le coté Ouest. La circulation a 8té conservéa au centre sur une
chaussée de 11,50 m dont des petits clous délimitent la partie proprement
circulalsle (2 x 3,50 wwires) ot bes parties résenides aux refuges pestons of au
statbonnemeant minute, Trols double ronds-points franchissables ponctuent 'axe
s imposent un ralentissement tout en permettant tous les mouvements ¥
compris bes demi-tours.

Sitwé au coeur die L 2one 30 centrake, cet aoe dcoule environ 20 000 véhicules par
Jour tout en étant traverseé par 50 000 plétons quotidiennement,

34



'5 De la voirie & Nespace public

Lourr der 50 Cienger

A wirdes che circuimthan (@ au cavrefour) an T894

i e gl e e

L Cours el an gane 50 il trarmwoy-plétans.
35
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De la voirie & Nespace public

Lourr der 50 Cienger

o T b o | B s rn:r hllrl- nn-r-
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L Ciodirs das 50 Dimges an 190 menbiames naCTImne
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Inscrire un réseau cyclable dans les voires existantes
La chante cpclable

Sinscrivant dans e cacre du Schina Directeur des continuités deuy muess de
lagglomération nantaise, la ville de Mantes a aménagé environ 150 kilométres de
cantinuités cyclablas sur son réseau de voiries principales, dans les anndes 90,

La plupart de ces aménagements ont &6 rdalisés dans les emprises exsstantes ot
sulvant des principes dessings dans une chare cyclable,

Cette action a foumi un moyen radical pour réduine la part de 'espace voirie, tout
en concritisant [ pricte donmse aux cyclistes,

Jom les conoirs

[ 0 iy
Covnfresens cyclabie Line signaldique spdcifiqos pour ks opnistes

¥ : . 3
i ﬁ% Lavoirie, un patrimoine & réhabiliter  LETTRE DE COMMANDE N°01 MT 33 - DRAST - MENISTERE DES TRANSPORTS - PREDIT 19952000



Inscrire un réseau cyclable dans les voiries existantes
La charte cyclable

Paicrfled il Indntes cpchalaies

yiy
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Inscrire un réseau cyclable dans les voires existantes
La chante cpclable

cantresen s Cpciote e 3 Tndans e e o ovde Cerah B

caidr Eit-idha

U it rond-poiet pour s cyclistes
i ke e P

¥
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Créer des voies vertes
Quai de Versailles

e dan

Lo rdflsatian du Iramavey o permas Lomdnogemsent o e mate cpioble sur e gl de Versmlles

yiy
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Créer des voles vertes
Chiat gl Verrailles

Chaque projet touchant  la voirie est I'eccasion de misuy prendre en comple les
petons ot bes oyelistes

& Foccasion de [a rdalisation de la ligne 2 du tramway quai de Versailles of de la
rénosation du guai de FErdre, une piste cyclable a éd aménagée, Elle permet de
reller le Centre Ville au campus de PlUnbversité. 5a rdalsation a &2 infégrée au
Prograrmime tramaay.

ol
.-F i

A pied, a vilo, en bateau, en tramway, le long de I'Erdre

yiy
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Reconqueérir la voirie pour les bus, les taxis et les cyclistes
Cours Franklin Roosevelt

Er FO0TR ke £ ioirs Fram Rosaerwali adrd dnterdll o fa cecakalion

yiy
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g | Reconquérir la voirie pour les bus, les taxis et les cyclistes
Coury Frankiin Rooreaeer

La réalisation de |a ligne 3 du tramway (20000 a dté [occasion d'une nouvells
tranche d aminagerment du Centre de Nantes,

Elie a concarné notamment 'ancienns (ke Feydeau (voir aussi fiche 15) que le Cours
Franklin Roosevelt séparait du Coeur de Mantes,

Ce cours ecoul |alt 15 000 wéhicules par [our.

La decishon a £té prise en 1999 de supprimer cefte coupure automokile, tout en
continuant draccueillic les bus, les taxis ot hes cyclistes,

Dans l'attente d'un projet définitf, une pelouse provisoire a £1¢ amenagée sur
lespace des deux ancienmes voles du cours. Lancien coudoir bus a até conssne |2
long de a ligne 1 de wamese Cutre les bus, il accuellhe maintenant les taxs et les
oyclishes,

| asans W -
Aiinil Preatisfovimacfiov, of Cowrs dooiball 15 80 wify'cines pod adir su 2 vodes

Une pelouse (pvovisale) o remplacd 7 voles de ofvcalation (i nouver coulmir bos jounte b fgee e tammay Lix raw's somt autanses sur ke coulair s

* . 43
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9 | Des couloirs alternés pour les bus
Rue Paul Bellamy

Avant P93 un sens A 7 Ve Je oleralalion, An ool BUE a CanmTasens Aulourahul  ane rue o ooabie sens, dies couloirs bas aliems

yiy
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Des coulolrs altermés powr les bus
Bas Pzl flgs by

Les deux planches de la page précédente illustrent Faménagement réalisé 4 Nantes
en 1993 sur la rue Paul B=llamy, & Foccasion de la réalisation du plan de circulation
associé 4 ka igne 2 du tranmnway.

Le principe daménagement de cette nee de 1 500 m de longueur et offrant une
chaussée de 10 métres de largeur a consisté 4 retrouver un double sens de
circulation avec une priorité bus dans les deux sens, par la ralisation de couloirs
bus alternés, les coukairs étant disposss sux entrdes des quatre carrefouss de Faxe,

La largewr de la chaussde ne permeltait pas en effel de proposer 4 voles de
circulation

Le colt daménagement, ¥ compris les priomtss bus est restd inféneur 3 1ME

Les principauy résultats obtenus sont les sulvants :

- La progression et la régularité des bus sont maintenant obtenues dans les deux
sens [maintenues dans ke sens Mord-Sud, gagnéss dans |e sens Sud-Nord).

- Lir pearmibre o passages pittons 4 &8 augmenté de 135 18

- Les dewx roues utilisent les couloirs bus.

- La vitesse moyenne des véhicules a diminue de 20km//h amdrcn et surtout on
n'ohserve plus de grandes vitesses (la nuit notamment).

- L wafic a paradoxalement augimentd : 23 000 whiculesjour au lieu de 21 000
auparavant, mais be trafic est mieux parti dans la jourmss

« Sens Mord-Sud : 14 000 au lieu de 21 000 auparavant

« Sers SuckMord -9 000 au leu de O (sens unigue),

L'aménagerent a £t& réalisé dans Fexistant, sans toucher aux bordures de trottoir ni
au stationnement.

La SEMITAN a effectud un bilan de cet aménagement concemant les autobus En me
prenant en compte que kes temps gagnés, sur la base de 60 F/heure, elle estime gue
Faménagement réalisé procure un gain de 6,2 MF/an, par rapport a la situation
aniérieune,

foa—— Ayt il i i
Fratdiaanmd 81k & Sl e

Sofefimia dramenagement de (o rie Ballamy
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10

Priorité absolue au tramway dans les ronds-points
Rond-point Hauts Pavés - Félix Faure

Le tremiveny of Lo oo oo au prossage dons (e romds-paints
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Lagglomération nantaise et la ville de Mantes ont choid de développer les ronds-
points [voir fiche 14) pow cbtenir dmultangment d'umne part @ ralentlssement des
automabilistes & tout moment de la journés notamment auy hewres creuses et la
nuit (sécuritd). d'autre part la mindmisation des temps perdus [fluidité). Elles ont opté
aLissl pour ke tramway,

Lies o s-points somf sot infromchisombhes.

¥

soif o hisscbes [Howule de Wannes)

i gﬁ Lavoirie, un patrimoine & réhabiliter  LETTRE DE COMMANDE N°01 MT 33 - DRAST - MENISTERE DES TRANSPORTS - PREDIT 19952000

|1ﬂ Pricrité absolue au tramweay dans les ronds-points
Band-padnt Hanrr Favey - Falis Poure

La rencantre des tramways et des ronds-poinits devait donc fatalernent avoir liew. .

Une trentaine de ronds-points & prion i tramway ont donc été amenages depuls 10
ans sur les trob Bgnes de tramway. Cette priorité =t assurde par des feux dont b=
fonctionnement et iBustrd deaprés Globalement le systéme se dyvdle satisfaisant
[RaLIF REMEs hes LS BGpers.

ay



|1ﬂ Pricrité absolue au tramweay dans les ronds-points
Band-padnt Hanrr Favey - Falis Poure

L [Ammsalp arie L iy qualire, Ly il repani

Rond Point Tramway a feux
Fonctionnement

1 Sarv Wrsrreiay 3. vl ok Traivrasay L Passage cu tramesuay 4, Firs dui pavsascys duiramdey
- e florsd Fovei - Fenage 4 fovergm Ler - Tamm 33 v=ge - e aonge eiygnakeni afr
- P r oo classiani d b placs - A i e b et a e R - e o Podt b vl e shoew i Wl
da wiT e s e pardei

P Al e s
AL o b i
EamaTeiei b

L N e e

¥

- i ; ! 4E
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Mixité partielle tramway/circulation
Rue des Hauts Pavés (tramway ligne 3)

L1 Frrge it Facliailer o1 it 7 s Hizals Parvas 0 conaull 4 Toposer e MRl pariele ramsiy - clrciatan

yiy

=
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11| Mixité partielle tramway/circulation
Fue dex Mouts Pavés (framway igne 1)

En 1996, la rue des Hauts Pawds &talt 4 sens unlgue (sens sortie de ville] avec un eoulelr Bus & coantre
sens. Elle Scoulait 14 000 véhicules par jour sur deux vosss de circulation. Avec la réalsation de la
ligne 3 Nord du tramway, ka ville de Mantes a imposé de rétablir b circulation dans les deux sens, en
cohranon mid sa sratigie de sirmplification et de clarification du plan de circulation

O la largeur réduite de catte woie (17 métres entre fagades) ne permettalt pas denvisager un site
progare paur b= tramweay 2t 2 1 1 vode pour la circulation, dfautant que kes commergants exdgeaient des
places che stationnierment

La saluticn retenue a &4 [a mixité partiglle tramweay ' circulatson avec deus types d'aménagement :

- secteur cemtral @ mixité totale trarmmway-circulation dans les deus sens awec deux rangées de
stationnerment longitudinal

- alx deuy secteurs dextrémmite icews rends-points & pricrited armwiay) © mixitg amway = circulation
en sortke de carrefour (le trarmway passe toujours devant) ; site propre tramway en entrée de carrefour
avec circulation sur une woie latérale amenages sur wune cinquantaine de meétres en amont |
staticnnement d'un seul o

Le site propre aménagd pour ke tramway & l'entrée de chacun des deuy camefours d'exirdmits garantit
la progression de celui-ci et sa prise en compte par la régulation. Awourdhui 7 000 wéhicules par jour
empruntent cet axe dans les deux sens.

Au caimefionr ;- brovivay prlacd ovne ah fdle

Le trafic de transit a sensiblement diminwes ; b desserte locale profite de la remise & douhle sens de
l'axs,

Globalement le systéme donne satisfaction et Famblance apalsée obtenuee est adicalerment
différente da Fambiance routiére antérieurs.

Ak i revan-meini, M pariie @repie de IF s E amond diy carrelfadr S vadluves s¥oufent Einy el i et b piTowrnes sonent s v e Eraimeeay

yiy

i 50
i % Lavoirie, un patrimoine & réhabiliter  LETTRE DE COMMANDE N°01 MT 33 - DRAST - MENISTERE DES TRANSPORTS - PREDIT 19952000



12

Des stations de tramway "banalisées”
Rue du Poitou (tramway ligne 3)

yiy

=

{Uantrée des woifures dans fa stalion Banmvse et conirolile por des T
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Laménagement d'une station tramvway dans des conflgurations proches de celles
décrites dans la fiche précédente (rue des Hauts Pawés, fiche 11] ne permet pas
d'acousillir la circulation dans les deux sens zans demclition sur les rives.

Cotte problématique £est rencontrde trois fols & Nantes ;rue du Poitou sur la ligne 3
Mord (1 station], rue Romain Fofland surla ligne 1 Ouest prolonopde (2 stationz].

Dans les trois cas, Mexigence de la vilks de Mantes consistant 3 vouwloir conservar ou
ristabslic la circulation dans les deux sens a conduit & imaginer e concept de station
" banallsd= " & quals trottelrs. Le foncticnnement st simple et ilustré clapeds pour
la statbon Poltow ol 'on disposait de 14 métres entre fagades.

LA Ty

Tramaany o qual

| 17| Desstations de tramway “banalisées”
By du Porfos (Erameey g 1)

Les trofiodrs servent ce gquaks,

L'entrée des woltures " dans " |a station est contrdlée par feux donnant la priosité au
rarmway.

Le trafic & sensiblement diminué : prés de 15 000 wehicules par jour avant
aménagement (sans uniqus) | emaron & 000 wEhicukes par jowr aujourd’huwl (3 doubls
Semis),

Ce dispostif ef kes aménagaments quil ‘accompagnent ont, comme sur la rue des
Hauts Fawvés, permis d= concilier ambiance calmée et amélioration de
Faccessibilité locale.

LS WEMITATES RSNt e rampay

Sraaron Banmisde (od mine] sar kg igne T ogesr: Ramaln Ralland

yiy
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| 17| Desstations de tramway “banalisées”
By du Porfos (Erameey g 1)

Station Mixte

Fonctionnement

1-5ans Crariway 2. Tiamvway arniondd

Ly eI prrgrundenr la - Py & Mg
wiks i S

- el ki wl o e o et

1, Peras i clin rairrsiay A TRy passs, Snooa an skation
- Eia FL

Ll TR 3 L L T TR

e Tk

Foras i g
Flocage 4v foun e eifime'm o Nevile

i e e G el e

Sheation Bavmilide (oo mivte] swe b figre 1 ooed - Bamin Baland

yiy
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Redistribuer l'espace voirie
Boulevard du Petit Port

yiy

=

Avec Lo Ko 2 de travmmvay, ke bowlevand da Pent Port st passd de Fx? woies 0 2] voles
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En 1930, ke boulevard du Petit Port se présentail comme une artére de deux
chaussées & 3 voles | dcoulait plus de 50 000 wihicules par four, solt prés die BO 00O
personnes sn voiture, 4 deuy rouss et en bus,

A b rdalisation ce |a dewsidrme ligne de tramweay, b chaussde Esta été neutralisde
pour la plate-forme tramway ; la chaussée Duest a été aménagée 3 double sens a 2 &
1 voie awvec 2 bandes cydables da 1,5 matres.

Redistribuer I'espace voirie
Enubevard dur Penit Port

Bujourd'hui ce boulevard &oule environ 30 000 wahiculesijour mais prés de
20 D00 personnes b witlo, &n b, en Damway el en woliune,

Cet pemple mantre que Fon peut accusillir davantage de personnes avec moins
de voltures, en modifiant en cutre redicalement 'ambiance des espaces : besucoup

modns de route, beaucowp plus d'espaces confortables pour les plétons donc
davantage durbanits,

Avant tramway

§ i i i 1 3 ¥

i

Aujourd'hui

& I 1 k. ] |
ai

iy i b il

Fuenduhan i pralil da baiseveard ol Pefit Porr
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14 Sécurité, fluidité, économie : Les ronds-points de petite taille, dans les emprises existantes
Les ronds-points de Port Boyer (et autres)

Cobrrefiin o ParT Bosey ; aeinal avrssracl (e

56
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Le sesiici ¢'abtenir simultandment sacurité, fluidité of économie sur les aitéres du
réseau des woiries principales fwodr fiche 1), conduit fatalement & revoir bes régles de
conception des carrefours de ce résaau.

U vovage en Angleterre en 1980 avait provoqué un déclic chez sne trentaine d'élus
et che techiniciens de Fagglomiration nantsise dont Jean-Marc Ayrault slors maire de
Saint Herblain, devenu deguls 1980 malre de Nantes. La rencontre puts Fintervention
uiteri=ure de Franck Blackmore, expert anglak, inventeur des " mini rowsnd abowt *
simples, doubles ou multiples, owrit des perspectives 3 de nombreux techniciens et
s, Caux-cl découvment en effet que les * arangements © que ce génial ingénieur -
anclen pilote de chasse reconvertl - propose, repondent & leurs attentes. Parml |a
doubds centaine de ronds-points urbains que compte aujourd’hui Fagglomération
nantaise Nexemple des ronds-points de Port Bower est parmi kes plus illustratifs,

Il $agit dun carrefour comme il en existe tant : une voine principale écoulant
environ 13 000 véhicules jour et deux débouchss : une configuration ® en ciseau ",
p=u propice a un carrefour & feux ; pas beaucoup d'accidents mais une insécuriteé

Sécurité, fluldité, économie : Les ronds-points de petite tailke, dans les emprises existanbes

Les ronds-pointy & Perd foyer o awirer)

patentielle souvent exprimse par kes rverains ; pas de temps perdus mportants maks
trop cependant pour les usagers de ce " petit * camefour ol on ne davialt pas en
perdre. En fait bes usagers de la voie principale " dorment * tranquillement & Folome'h,
igriorent ce carrefour, banal 3 leurs yeux et n'y prétent guére attention. Les rivesains
e souffrent,

C=puis longtemps existait un projet de giratoire dlassique. Les Slus n'en voulaient
pas :il est cher, il * casse " las rives et consomme trop d'espace. EX puis ce voyage en
Angheterne & rdvili o autres solutions,

Alors un rend-peint double est né dans les emprises existantes, ralentissant et
" rewadllant " tout le monde, suppimant toute perte de temps &l prenant misux en
commple guajound hud piétans, opclistes @t bus. Sa complesité apparente et tout de
sulte comiprise et be quartier I'a adopte,

Cul, les ronds-points doubles ont beaucoup de wertus et sont promis & un brillant
avenir,

R

Pran v CarEfanT Sawan”
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Sécurité, fluldité, économie : Les ronds-points de petite tailke, dans les emprises existantes
Les ronds-pointy de Pord Foyer e awerer)

URGUOT UN ROND FOINT m?

Siwalion achdie Cas diin redpovl wi
Iﬂrnﬂn‘l‘. S Flachion le

Casd b 1ol f dowbit rend. pol
bk lasan Mm deflctia mr“
mans -

5. Qg conraignase C.j >5us

FONCTIONNEMENT

i o e

yis

P
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g| Securité, fluidité, économie : Les ronds-points de petite taille, dans les emprises existantes
Les ronds-pointy de Bent foyer fef aurer)

L pramiiey rovuf-noint clauae de Frovos o kg Sortian

yiy
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14 Sécurité, fluldité, économie : Les ronds-points de petite tailke, dans les emprises existanbes

Les ronds-pointy d Perd foyer o awiner)

Tére Mlara o Pt WAy Bearadl

fondpoimt des Thahauadienes o Sainr Herblain

ftond jpoint de Hennes avant amdnagemsend Riond'polnr o Hernes gones amdnagement

Lavolrie, un patrimoine a réhabiliter  UeTTee 0E CoMMANDE N°01 MT 33 - DRAST - MINETERE DES TRANSPORTS - PREDIT 19952000

¥ g .
e -



15 Retrouver les doubles sens.Pouvoir faire demi-tour

Opération Feydeau et boulevard Amiral Courbet

yiy
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Depuis les années 70, une kogique infermale conduit & multipier
dans nos villes kes sens unigues et les few, les uns appelant les
autres et réciproguenment, Le résuliat, o'est, en nisumd, détour
déroute. [Stour du fait des allongements de  parcours
guimposant les sens wunigues ; déroute de Fétranger gul découvre
un itindraire différent 3 l'aller 2t au retour,

Les ronds-points au contraire préférent les doubles sens ; c'ast
rdcessaire & leur équilibre, Cest donc logiguement guiavec
Faménagement de nombreu ronds-points, un grand nambsre
drartéres nantates ont &te récemanent remises & double sens, ¥
commipris le long des lignes de tramaay. Citons notamimsent -

« | vose sur benge: 1 600 m

- e cqual Henl Barbusse - 1 000 m

- |e ponit diz |a Motte Rouge et Faxe Courbet Michelet :900m

- la rue Paul Beflamy : 1 500m

« |'axe Poitou - Hauts Paves - Jean XX : 1 6003 m

» "o Boulay = Paty 11 100 m

- |la chaussée de [ Mackelsine -600m

- l'axe de lallée Turenne : 1 000 m.

Reécemment, Fapération Feydeau, réalisée & 'occasion de la miseen
service che b ligne 3 de trarmway a transfénd, au Sud de lanclenne
ihe Feycleau &t sur 3 3 1 vole, e trafic qui s'écoulait auparavant ;

- Cours Franklim Roosevelt au Mord @ 15 000 véh/jour sur deux
voias dans ke sens Est Ouest,

- Allde Turenne au Sud ; 18 000 wih'jour sur trols voles dans |e
sens (st Est,

sur la nouvelle allée Turenne aménagée en retrait d'une
cinquantaine de métres des facadas XWl&me de l'le Fepdeany,
28 000 véhioubes fjour s'écoulent aujourd’hul dans les deuy sens
sur 2 1 vode Les feux ont até supprimés au profit de ronds-poarts
& Pexception de s traversée de [a plate-forme trarmway,

sept romds-points done sept points de ralentissernent et sept
possibilités deffectuer un demi-tour. Pratique non #
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15 Retrouver les doubles sens Pouvoir faire demi-tour
Opération Feydesy o bewlevand Amiral Conrhet

L P Fpckeat caprés cirrpdTagement
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15 Retrouver les doubles sens Pouvoir faire demi-tour
Opération Feydesy o bewlevand Amiral Conrhet

SBaievant Amina! Counhel ainds armenagermend

2 [l e i Aicaine Rguage o rereohad 500 daude s

Aot Ariial Coimbe ! dpveds orn Sndgerriedil ’

yiy
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Tramway et double rond-point
Carrefour Bourgeonniére / Fresche blanc

yiy

=

Wl
En 1893, awvec lr Ngoe J de rormway, be covefour Boargeonniene / Fresche blanc o &d arndnegd em doubie rond-poinf. Cestune premiéne monoiia’e..
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Coétalt prévisible, 1l y aurait Bien wn jour ou Fautne e rencontre du tramway et d'un
double rond-point. C'est chose faite au camefour Bourgeoniniére-Fresche bilanc, sur
la ligne 2 Mord Le dowble mond-paint, & feux, 4 priodté tmemayay, penmet aux riverains
et cleux cotés de fa voie d'effectuer tous les meuverments qu'ils seubaitent possr
accider chez eu ou sortir de lewr guartier.

Sur cet axe de la rue de la Bourgeonniére, un peu plus de 11 000 véhicules circulent
sur les deux voles qui encadrent le site propre tramway,

A carrefour suivant [avec la rue Barbotte), une rangée de plots centrawx empiche
toute traversée du tramway par la circulation, Cette disposition arange certains
technickens, mals mest pas du tout du godt des riveralns. Cewx-cl ont mankfests sur la
plate-forme du trarmway pour cbtenir des acods comme ceux autorisés par le rond-
pralnt valsin.

LIGNE 2 : earrefour Bourgeonniére | Fresche blanc

"
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Camrefagr Bewrgeonniére Frecche hiang
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Intégrer l'acces au parking dans le rond-point

Place de Bretagne
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Intégrer 'accés au parking dans le rond-polint

Mare de irefagne

Cest Phistoire d'un rond-point gue 'on woulbait aménager Place de Bratagne, 5
proximited o un accés " & vis © au nouveau parking. Pas assez de place pour les deux
Jusou'au jour ol quelguen proposa de falre coincider kes dewn_ .. Bt ca marche !

D cop Fopération a été répétée deuy ois.

A proximitd, 'erironnemeant 3 &td totalement matamorphoss par Farrivée, en 2000,
de la ligne 3 Mord de tramway, en cohérence avec la stratégie du plan de
déplacements : prionité & lespace public donc aux piétons, aux cyclistes, auy usagers
des bus @ du tramway tout en continuant d'sccueillin, mais 3 lear place, bes
automobilistes, Pour ces demnlers, on sceéde aujourdhul en volture au parking
Bretagne phus facilement quavant peur ressortir & pied sur espace public du
coeur de Nantes.

AN A

e colnoiche eninde de pavkdng of rord-palnr fal g-ugr.-;' ot e o e o

ay
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18 Développer des stratégies d'axe

La route de Saint Joseph

yis
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Les automahilistes ant une viskan linéaine de keur
tinaraire. Tout aménagement ponctus| doit donc
yingcrire dans une stratégie d'axe, 4 Von souhaite
Uil Soit compais e surtoul respects par ' usager

C'est pourquod, dés 1991, A la suite dies réflexions
sur ba définition <u réseau des wairies principales
[valr fiche 1) un tram d"éfudes de stratégies o axe
a eté lancd, axe par axe, par la mission Plan de
Deéplacements de la ville de Mantes, Cette
procédure a permes J'encadner chague demance
ponctuslle dintensent|on surla volre,

La planche précédente illustre la stratégie d'axe
propasée pour b route de Saint Joseph.

Refuges et plateaun plétons, couloirs
cyclables, arréts de bus, petits ronds-points
ant ainsi @t aménagés progressivemeant mais
toupours en cohdrence avec la stratidgie décidide,
LUamblance de Faxe a radicalement chang en
faveur de la sécunité de tous les usagers, de la
fluiditd de b circulation (tous les feux ont &té
rernpaces par des ronds-points], sans vitesse
excesshve et 4 molndre codt pulsque les
aménagements ont respectd les amprises
euisanles,

22 000 wehicules circulent chaque jour sur cet
axe denvirom 2 200 métres, Cimg doubkles ronds-
podnts ont $bé aménagss, [ prermier & Ninitative
cle |a ville bes quatre autres & la demance ces
hahitants, d'un hypesmarche et dun promoteur
d'um= operation imemaobilidre,

ﬁ:: ﬁ% Lavoirie, un patrimoine & réhabiliter  LETTRE DE COMMANDE N°01 MT 33 - DRAST - MENISTERE DES TRANSPORTS - PREDIT 19952000
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En finir avec les 2x2 voies en ville
Retraitement du boulevard de Sarrebriick

Bawe vl o Sovreduiick oromal cimdriagernme it - 2y 1 v one vode o aopyioe” Aol - 25 T e o i se dhaulde plas

yiy
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La réduction du boulevard de
Sarrebruck de 2 x 2 woies 4 2x 1 voe,
dans les emprises existantes, &tajt
nécessaire pour réaliser des
traversées piétonnes plus sires et
plus confertables, Cette modifica-
tion a permis Maménagement de
dheux bandes cyclables renforcdes

La surprise a &8 da constater oques,
rmialgred |a réduction de capacité [au
profit des pidtons, des oyclistes et de
la securite) le trafic gquotidien n'a
pas diminué et a méme légérement
avgmentd (41 700 vdhicubesjour
clans les dewx sens en avrll 99 contre
A0 F00 en mars 1998 avant modifica-
tian).

Aux périodes de pointe, malgré |a
r&cluction & une wole, prés de 1 800
véhicules s'écoulent par sens.

Cette réalisation démontre cue, kors-
que les amenagements sont optl-
misés (ronds-points notamment), on
peut dcouler plus de 40 000 véhicu-
lesfjour o1 1 800 wirhicubesheuse el
par sens sur un boulevard & 2 ¥ 1

2 g

n;i'r.i v el ke o breanes de povnte, o Madih est goevantie gedoe au nonds |:|£n'nrl

En finir avec les 2x2 voles en ville

Retrafrement du bawbevara' de Sarmebnick

vole, [l est donc possible de " parta-

: ger la voirie " tout en maintenant

une capacité routiére importante
&1 en garantissant une trés bonne
fluidite de b drculation. La concep-
tion particuliére des ronds-points
aux carrefours contribuee largement
& ces résultats.

Les travaux d'aménagement des 1.5
km du boulevard se sont élevis &
510 000 F dont 180 000 F pour les 2
llots pigtons.

A soudigreer cue la diminution dies
vitessas abtenue - 5 & - 15 ks sui-
vanit les endroits), la disparition des
vitesses trés dlevées, e fait que l'on
i s double plus, que e vahicube le
plus bent impose sa vitesse aux
autres mals que la fluldité reste
garantie; a réconcilié avec le boule-
vard un certain nomibre de conduc-
Teurs ey expirimentds o hostihes
aux vodriss rapides, Lamblance phas
calme du boulevard, méme si le tra-
fic reste trés dense aux périodes de
pointe, & permis cefte rdappopria-

| tion,

|
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m En finir avec les 3 voies en ville
Retratemant du bowlevand de Samebnick
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En finir avec les 2x2 voles en ville
Retrafrement du bawbnvara' de Savmebniok
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En finir avec les 222 voles en ville
Retraitemant du bowlevara de Savmebnick

Lim peit it séae fes denar i

Entrie de mond-point cA08 nveraing Santie o rondpalnd cAfE Merging
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20 "Sécuriser" les entrées de ville
Les carrefours de la Garotterie a Saint Herblain

Les carefows de by Garaledis dwair amdnagernent A prés amdradgermacnl. i A ocrivei pon oe dreufofion, ot petils ronds-pom

75
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En 1987 une opération innovante de retraitemant d'une antrée de Nantes a &8
rekalisde sur by FED 107 & Saint Herkblain

Deputs longternps &3 les élus souhaitaient améliorer la sécurité du sectaur,
Sans cufun accord puisse Sre ouss svec e Consel Gerniral,

Un voyage en Angleterre en 1980 =t la rencontre d'un expert anglais, Franck
Blackmiore, a permits d'imagines une solution, 3 base de patits ronds-points, con-
sEtant i crder un espace de ralentissement (sécuritd) garantissant le maintien
ce la fluldité & haut niveau de capacitd.

En fait 'aménagement a consisté d'abord & observer les pratiques des plétons
et surtout des cyclistes pour adapter le plan de circulation 3 leur comgpaoarte
rment, Ces dernlers ainsi que les bus Saccommodaient trés mal du grand gira-
toire anténeur. Les dewux traverses ont &té mises & double sens, une trolsigéme a
£té créée pour rendre les laisons transversakes phus claives et plus directes. Des
plateaus fraversants ont &0 aménagds pour les piétons, Les fewx et stop ont tous
&td supprimds au profit de 5 petits ronds-polnts disposés aux 5 carrefours du
syshéme,

Led camienicageymietins onl permis ce cnder wn espoce dhe cofenbasmen]

yiy
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E "hécuriser” les entrdes de ville
: Lex oarrefonrs e o Garattarie & Saint Hanbii
Une expérimentation durant 1 mois a permis de tester tous les aménage-

rrients, cleffectuer bes rectifications nidcessaines of de communiguer aves |a
pispulation

Ln bilan effactud un an apoes (avrll 1988} a donnd [es résultats sulvants ;
- Diminution de 20 km'h des vitesses moyennes des véhicubes sur la vole
rapide et disparition des vitesses dlewss,
Diminution spectaculaire des accidents ;| aucun accident depuis

Faménagerment, 13 acciclents an 3 ans auparavant,
- Lalsons tramsversales plus faciles et plus sires pour ks plétons, les oyclistes, les
autobas et les voltures.
- Diminution sensible des temps de parcours sur les transversales. apprécable
notamment paur les cyclistes e les bas,
- Augmentation de 12 secondes en moyenne du temps de parcours sur la vole
rapide, mals dirninuticn globale des temps de parcours de Fensemble des auto-
mabilistes.

Augmentation du trafic sur la route départementale ; 22 20 véhicules/jowr en
V55, 26 100 en TREE 33 200 en 2001

La plupart des aménagements cnt &té réalisés dans les empnses existantes.

Lex perity fopcds-paint garenlissent o i fod sSounied ef Mo
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E “Sécuriser” les entrées de ville
Lex camrefonrs de fa Gavorherée & Saimt Henbleds

- o3
.Y/

i PLAN de CIRAWIATION
%S % 5 \:-m_[ e C
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E "Sécuriser” les entrées de ville
Lex carrefonre o o favortere @ Sait Hanblaiy

L nouvelle Broaysie

* i 7B
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Transformer les échangeurs en simples carrefours
L'échangeur de la Cité des Congrés

Les carmefaurs de I apres ameragement

é @ Lavoirie, un patrimoine & réhabiliter  LETTRE DE COMMANDE N°01 MT 33 - DRAST - MENISTERE DES TRANSPORTS - PREDIT 19952000

/9



En 1992, |a ville de Mantes inaugure sa nouvelle Citeé des Congrés. A proximite, une
grande bangue vient de construire son siége régional. Les accés & ces deux
dquipements importants, situds 3 moins de 500 meétres du Centre de Nantes,
seffectuent & partir de Péchangeur d'arrivée de I'AB3 venant de Bordeaux et se
révélent trés complexes avec beaucoup de mouvements interdits. Le débouche de
o visde suir berge et lui aussi complicué et peu lisible.

& cette époque, |a ligne 2 de tranweay est en construction et une nouvells stratégie
de déplacements est décidée par la ville de Mantes, en cohérence avec 2 plan de
déplacements de Fagglomsration nantaise gue vient d'approuver e District.

Cans cet esprit, les élus nantals désirent slmplifier et clarifler les accés dans ce
secteur

21 Transformer les échangeurs en simples carrefours
1 'dcimpeur de fa Cié des Congrs

La vole sur berge est mise & double sens. Toutes les bretalles de Féchangewr sont
elles aussi mises 3 double sens aver possibilité d'effectuer tous les meuvements 3
chacun des 5 carrefours, Ceus-ci sont aménagss en ronds-points,

La géométrie allongde du carmefour central niécessite la création d'un double rond-
point de fagon & permetire deux toume & gauche. La performance du systéme s2
révile Stonnante Un ralentissement généralisd permet daméliorer la sdourité et
diminue sensiblernent le niveau de bruit. La possibilité deffectuer tous les
mouvemnents & chaque rond-point - y comprls les dems-towrs — penmet une
accessibilité simplifidée et nettement mailleura.

En mai 1992, ce carvefour centrsl écoulsit 70 800 vihicules & la journdes o1 5 600
Fheure de polnte. Depuis 1995, un nouseau pont, construit & proximité, a soulage ke
carrefour. Lallsgement de trafic a permis dinscrire un couloir bas en venant du Sud,
ce qui préfiguns la réalisation de la ligne 4 du tramway,

4
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@ Transformer les échangeurs en simples carrefours
| L dcivampaur e fa Citd der Congras

Avanr arndndagerment

Dl o, avan b avndinadgermens!
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@ Transformer les échangeurs en simples carrefours
L d "deivrmpeur de fa Cité der Congrs

Le carrefour au débouché de la voie sur berge

Avant amdnogament

Lt poisd-aing o ka vale sur bevge

Apres anenagament
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E Transformer les échangeurs en simples carrefours
L d "deivrmpeur de fa Cité der Congrs

En oo de frmvaum
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22

"Compacter" les échangeurs périurbains
L'échangeur des Piliers de la Chauviniére a Saint Herblain

yiy
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Loa reédcabscativon ches Breteles de Jchangeur o cheroh & minimiser Respace corsamms

ﬁ% Lavoirie, un patrimoine & réhabiliter  LETTRE DE COMMANDE N°01 MT 33 - DRAST - MENISTERE DES TRANSPORTS - PREDIT 19952000

a4



En 1975 Fagglomération nantalse présentait un grand retard dans ka réalisation de son
rézsau de grande voirie. Ce retard a &t rattrape depuis aver la réalisation du
périphednague, [ a en outre dté tiisé pour réaliser des échangeurs beavcoup moins
consammateurs d'espace gue ceux rdalisds antérieurement dans d'autres
agalomérations.

Ame parmi les 23 Y portes " du périphénque. 13 d'entre elles sont des " losanges
glrataires " beavucoup phus compacts gue les " téfles " traditionnels par exemple,

Léchangeur des Piliers de la Chauvinigre ne se situe pas sur le pénphérique mats en
amaont, & I'Cuest, sur la BD 101 Cest un exemiple d'échangeur compact utilisant deux
ronds-paints d'échange de part et dautre de la voie @pide. Cutre sa compacité, ce
systdme permiel tous les dchanges v compais le " piguage " local pour [y desserte des
activitds riveraines,

A cet endrait, la woire mpide écoule 35 000 wéhiculesJour akors gu'environ 15 000
vehloules jour emgruntent le boulevand Marcel Paul en surface,
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"Compacter"” les échangeurs périurbains

Lechangeur des Piliers de by Chauviskire 8 Soint erbinin
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